Memorie — 1961 -Artica Il — Regate Monacdete ' Sete-Ajaccio

“Una geniale iniziativa,nel finale di regata,per una bella vittori: di classe”

\

Artica Il al lasco e di bolina

Ero destinato a Catania, press6 Gruppo Aereo Antisommergibili e svolgevo la mai#ivita di volc con
I'S2F, quando ricevettiella primavera del '6luna lettera di Gianni Perahe mi proponeva di fare con |
una regata d’altura cofwrtica Il in agosto. Mi dav tutti i particolaridella regat, che sarebbe stata in due
manche, la prima@a Monaco a Séete la seconda da Sete ad Ajaccio, ipnegava di far tutte le pratiche
per I'assegnazione della barca pe, secondo la normativa dell’epogan poteva chiederllui per regate
all'estero, non essendo piu in servizio att. Mi informava che con lui sarebbe imbarcd’Ingegner
Zamorani e mi chiedewd completare I'equipaggi

Mi diedi subito da fareon Marivela e trovai la massima disponibilita.darca ni fu assegnata e trovammo
la soluzione migliore per I'equipgic: sarebbe stato composto daattro aspiran guardiamarina della
guarta classéuno di piu di quelli necessari pcompletare I'equipaggio standaréhe I’Accademia avrebbe
designato fra coloro che si eraparticolarmentedistinti nella vela agonisticaei quattro anndi corso e che
avrebberaompletato I'iter accademico in tempo utile per ardare siArtica per la regati

Ci ritrovammoalla Sezione Velica di La Speza fine luglio con Gianni Per&herardo Zamorani (1) i
quattro aspiranti, ormai promosguardiamarin. La barca era pronta @ppena completate dotazic
nautiche e viveri, partimmgper San Remo, dove avremmo imbarcato I'ottavo mendail’equipaggi,
Enzo Brancaccio, caro amico, cpagno di corso in Accademia e mio prodiere di. Poco vento ed un
mare fastidiosissimo, soprattutto per uno guardiamarina che si dimostralmeno in quell’occasior il
classico“naupatico incoercibile” e fummo costri, con il suo consens@, sbarcarlo all’arrivoDel resto,
'equipaggio standard dirtica era di sette persone e quindi non ci fu bisogrsodiituirlo (2)

Proseguimmo subito per Monadave trovammo, gia riunitigli altri diciassett concorrenti, tutte belle
barche fra la quali le italiangingudi Gianni Lancii (3), Sumbradi Max Boris,Susann di Giuseppe (Ciro)
Brainovich eBoomerangFra le stranier la Statunitens@acifica di Giannini,e le FrancesiStemaglOdin

e Croc Blanc Tutte belle barche che rappresentaviquasi al completo, quanto c’era di meglio nellaa
d’altura in Mediterranea quei temp Artica aveva due certificati di stazza, con e senza — a quei tempi
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non era obbligatorio avere un motore di propulsifumgzionante— e, durante la sos, decidemmo di
iscriverci con il certificato “senza”.fllammo asse @ elica, le impacchettammo e le stivam

Alle 11.00 del2 agosto venne data la partenza con un venticaigelro da SW ed il solito mare fastidic
che Artica non gradisce affatto. Durte la notte, in vista delle Isole Hyérapo un breve periodo di
bonaccia, il vento gird a NW comincic ad aumentare, fino a costerci a terzarolare e cambi yankee e
trinchetta. Erauna classica “mistralata” che,ocedendo, diminui d’intensitagiro a Nord,consentendoci
di lascaregradualmente in rotta per Séte, m poter usare entrambe nostre armi migliori, snnaker e
carbonera, solo nelle ultime migli@lle 09.40 delgiorno 4, tagliarmo il traguardo un [ stanchi e
insoddisfatti del pevedibile risultato quando vedem Susannea Stemaebia ormeggiate e rassetti Un
riscontro positivo tuttavia c’era:guardiamarina erano stati eccezionali, sia peotapetenza dimostrat
sia per come avevano reagitavere ed alle condizioni fttosto duredella prima partdella regata.

In banchina avemma conferma dei risultati ed apprendemmo che nuaw@ti nostri concorrenti avevai
avuto problemi anche serKingu era arrivato primo in reg, ma aveva dovuto cedere la vittoria
compensato &acifica anche a causa della rottura di buona part gariocci della randa, che ave
comportato quasi un’ora di lavorormeggiati ad una b nella baia di La Ciote Boomerangsi era ritirato
per la rottura dell’alberal largo di Marsigliae Susannaera andata aonpantanarsi di not, davanti alla
foce del Rodano, riuscendo a liberisolo dopo quasi un’ora di vani tentativi.

Cercammadi consolarci per il modesto risultato pensando ckea laprova d’appell. Il distacco che ci
avevano dato in tempo compens&wosannae Stemaelera minimoed il risultato finale sarebbe stato
somma dei due. Avremmo non solo dovuto metteradta,tmaaveredelle condizioni pi favorevoli alle
singolari caratteristiche drtica ed anche un pizzico di fortui

A Sete rimanemmo solo tre gio e, per il piccolo
paesedi poco piu di duemila abital, costituimmo una
insolita attrazioneA quei tempi e in quel posto un
fuori mang il turismo nautico era quasi inesistent
avere diciotto belle barche ritiratosi Boomerangci
aveva raggiunto Bembow dell'lngegner Reccl
mantenendo il numero invaria— ormeggiate al centro
del paesera senza dubbun evento ecceziona

Il paese era grazioso, ma i dintorni, la regione
Languedoc-Roussillgn apparivano piuttostcpiatti e
i - 7 desolati In regata non avevamo avuto avarie bordo
non c'era quaS| niente da fare per un palo di giofSguinzagliati” i |~ P me
guardiamarina, noleggiamman’automobile, ci procurammo delle ca
stradali e, con Enzo alla guida, io “navigator” ei@i e Gherardo sed
comodamente dietro, parmo alla scoperta dei dinto. Fu molto piu
gradevole ed interessante di quanto ci saremmottaspe trovammo |
cucina, un po’ piu “naturale” e meno arzigogolatajaella classica france, |
molto gradevole Soprattutto il pesce ed i molluschi er freschissimi e
sempre ben cucinati. >
Visitammo la vicina Carcassonneon la sua cittadella fortifice ed il secondo [
giorno ci spingemmaun po’ piu lontano, in Proven, e ci fermammo aj-
Montpellier e poiin un paesino delizio: sul mare, Le Saintes Maries de | -
Mer, anch’esso, come Seéte, di poco piu di duemilaaat. Caratteristica e e pe‘\f“'?_‘;
singolare la chiesagostruita intorno al X secolo, che sembra pill wrtefze ks }/’1 E e
contro le scorribande dei pirati sarac con la suaunica navata disadorna, torre di avvistamento, le




feritoie ed i merli. All'interno anche un pozzo perriserve d’acqua in caso di assedio. Sul fiadela
chiesa, un bell’esemplare della Croce della Canggffgotografia nella pagina precedentehe rappresenta

le tre virtu teologali: Fede, la cro&@peranza, I'ancora e Carita, il cuore.

Fra una gita turistica e l'altra, andammo, natumalta, anche alla premiazione, dove noi eravamo solo
“spettatori” con il nostro misero terzo posto disge nella prima manche. Fu una bella manifestazam

il discorso di René Levainville, Presidente dellibimNationale des Croiseurs e Vice Presidente dédicht
Club de France, seguito da quello di Guido GioMgnéice Presidente dello Yacht Club Italiano e atmnte
nell’equipaggio delloXingu Terminate le formalita e la consegna delle cogppasso alla cena. Dopo una
serie di antipasti assortiti, vedemmo arrivare tplirdi grosse cozze, mentre si riscaldava sul duon
enorme piastra metallica, che fu presto quasi r@vercomincio ad essere ricoperta dagli ottimi osahi a
ondate successive.

L’atmosfera ci sembro ideale per riprendere i buapiporti con I'equipaggio dé&dusannache sprizzava
gioia da tutti i pori per la vittoria. L’anno pregdente, alla fine della Cannes — Ischia, avevantegtato
controArtica perché non aveva i fanali di via accesi negli ultaordi prima dell’arrivo. Era vero, le batterie
erano scariche, cosa frequentedstica, ma a poppa c’era un flash sempre acceso e ieverdrosso erano
alternativamente mostrati con un altro flash, ctapdal rosso o dal verde della Bandiera nazioriadeparte
nostra c’era stata un po’ di preoccupazione fimquando apprendemmo che la protesta era stata t&esoin

il presidente della Giuria aveva criticato piuttoduramente I'iniziativa dsusannali protestare (4).

Il 7 agosto, la partenza per Ajaccio pose fine agiidi Sete ed iniziammo la seconda gamba, dir@iglia

con un tempo splendido, mare calmo e poco ventsadtri meridionali, situazione che si protrassefipo
all'arrivo. Nel pomeriggio di due giorni dopo erawma in vista della costa corsa e sembrava, dalle
imbarcazioni non tanto lontane e identificabili,echi fossero poche speranze di recuperare il atard
accumulato nella prima regata. Poco prima dell'umime, Gianni mi chiamo dabbasso e mi disse che, se
volevamo avere una chance di vincere la regatgnavio dovuto accostare a sinistra appena si fostee fa
buio, perché gli altri non ci vedessero, e dirigeee il Passe des Sanguinaires, accorciando notevioé il
percorso. Mi informo che aveva gia consultato itplano francese, che sconsigliava il passaggimte. I
faro all’estremita SW delle isole si sarebbe vista, ci sarebbe servito poco o nulla, perché aktsny e di
prora non ci sarebbero stati segnalamenti lumirRiseneva il rischio accettabile, ma poiché il i@sabile
della barca ero io, molto correttamente, mi digeela decisione toccava a me.

&

Non ebbi alcun dubbio e risposi subito che mi
sembrava un’idea geniale e che avremmo fatto la
massima attenzione per rendere minimo |l
pericolo di toccare il fondo. Aggiunsi che la
velocita molto bassa (facevamo tre nodi scarsi)
_‘.L‘f T | rendeva innocua anche un’eventuale toccatina.
Messi tutti al corrente della decisione e stabiliti
compiti che ciascuno avrebbe dovuto svolgere darahtpassaggio, al crepuscolo cominciammo ad
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accostare gradualmente a sinistr.al buio assumemmada nuova rotta. Quando eravamo ormai a pc
centinaia di metri dal passabentro un elemento nuovo ed imprevisto. Il veatdraverso largo, cominc
ad aumentare e ben presto la velocita sicinque nodi abbondantNon vedevamo assolutamente nt
complice il cielo coperto e quindenzaneanche il tenue chiarore stellaonfesso che avvel un po’ di
preoccupazione, ma durd poco e fu dissipata d®, quando gia stavo per far lascee scotte di yankee e
trinchetta per ridurre la velocitaalla vocecalma del Guardiamarina Gilibe “Vieni un po’ a sinistra,
abbiamo la prora sulla punta e vedo anche lisolattdritta’. Una vistaeccezionale che gli consenti
unico dei sette, di vedere chiaramente la Poié dRarata e I'lle de Po.

Guidati dal nostro “uomo radar”, passammo in vééoed avemmo anche la fort,, nella bonaccia che
sembrava persistesse al largo,essere accompagnati da una bella brecostant, che variava solo in
direzione, seguendo I'andamento della costa, eprendevamo al lasco o di bolina, ma senza mai ¢
bordeggiare. Tagliammo [l'arrivaqualche or prima dellalba e n porto trovammo solo Xingu —
apprendemmo poi che gpassato anche lui dal Passe des Sanguinaires,mia keawe detardo pomeriggio
— ed un paio di 12 ClassBotemmo goderci anche piu di qualche ora di sonimapdi essere sveglic
dall'arrivo degli altri, checominciarono acapparire in porto a giomfatto, dopcaver trascorso una triste
notte in bonaccia e ariettd nostro tempo compensato, aggiunto a quelléacprima regata era piu che
sufficiente per classificarci al primo posto nedéconda class

Nel primo pomeriggio, tutta la flotta eall’ormeggio,furono pubblicate le classific e la sera ci fu un bella
cerimonia di premiaziongnche se non c’erano le co. Xinguaveva recuperato lo svantaggioPacifica
— forseproprio grazie al passaggdal Passe de Sanguinaires — e, prasseoluto in compensato, Si ¢
aggiudicato la “Losange d’'Or”, quell’anno il piu aito trofeo del Mediterrane¢ per la vela d’altura. Noi,
conla bella coppa per il primo della 22 Cle, fummo sportivamente applauditi soprattutto dgllipaggio
del Susannae Ciro,subito dopo la premiazio, venne ad invitare Enzo e raefare con loro la Regata ¢
Tre Golfi. Avevamaoancora sufficienti giori di licenza ed accettamnoon piacere

Riporto sotto le fotografie degli equipaggi di tlelle barche chiparteciparono a quella regata. Non so
molto chiare, perché copiate da un articolo di Befgarnas, pubblicato su un grnale, ma penso abbiano
un valore “storico”, perché vi sono ritratti molti di coloro cl“fecero” la vela d’altura di quei tem,.

Artica Il Susanng

Paolo Giliberti, Enzo BrancaccioGiovanni Adelchi Pellaschier, Allodi, Giuseppe Brainovic
lannucci, Giorgio & Strobel e Gianni Pera AlbaMaria Brainovich, Annibale Pellaschie e il
(Mancano nella fotoGherardo Zamorani ¢ marinaio, del quale non’é il nome

Riccardo Gorla)



Xingu Nel pomeriggio, prima della premiazionArtica, che
avremmo dovuto consegnare a NapoliComandante
Bini, era stata sistematm assetto da crociera e
guardiamarina avevano rimesso a posto l'asse ied;
un operazione che non sembrava essere particolte
complicata, anche perché l'avevano ntata loro. La
mattina dopo, salutati Gianni e Gherardo, che t@na
a Roma, imbarcati viveri e bevande, decisi di pegcic
un giorno di vacanza e di partire presto I'indon
Era una bella giornata di sole, i giovani avev
conosciuto delle ragazze proposero di invitarle a
bordo per una veleggiata nella baia, un bagnoaiers
colazione. La proposta fu accolta e in tarda maithi

Calleri, Giovanelli,Carbone, Palermc eravamo in mare. C’era una leggera brezza e dogu

Centurione Scottdnavigator,, Patrone, alzammo un po’ di vele e fermammo motore, dirige

Lancia (skipper), Fernarale Lignanc per un punto di fonda vicino alla costa, dove taaignc

e colazione.

Poco prima di arrivar@ella baia dove avevamo deciso di ferm uno dei giovani scese dabbasso
prendere del vino da servire come aperitivo, mi@osio immerso nell'acqua fino alle caviglie in mezai
paglioli che galleggiavan&Gegnalata 'emergen, lo raggiungemmo, g aver rassicurato le nostre os
che nonc’era alcun pericolo. Messa subito in moto la poreledtrica di sentin— le batterie erano rimaste,
per fortuna, all’asciutto -Aon ci volle mito per scoprire la via d’acqua.aDforo dove avrebbe dovu
essere I'asse dell’elica, iiesne all'acqua, entrava la lut Asse ed elica non c’erano piu e la flangia co
sua guarnizione non si trovav@i arrangiammo con un tappo di sughero copertcadevassate di nast
isolarte per aumentarne il diametro e falla” fu sistemata. Poco dopa pompi completo I'esaurimento e
restava solo da dare una buona sciacquata pegr®glsale, cosa che potevamo rimandare a pit.
Cercare di recuperare asse ed etarebbe stata pura follia. | fondali erano altdel, resto, non avevan
alcun elemento per stabilire dove le avevamo perdBtoseguimmo dedicandoci alla gita, che fu
successo. Bagni e nuotateun acqua chiare e pulita, seguite da un’ottimlazicne, preparata e servita dai
guardiamarinaannaffiata da ottimo vir e seguita da eccellente cafiea mattina dopo, Enzo ed io
svegliammo abbastanza presto e andammo a far @oéaaiterra, lasciando dormire i giovani, che ane
fatto le ore piccole a terreon le loro amiche. Non c’era un alito di ventosenza le appendici utili d
motore, osa alla quale eravamo comunque abituati, dove\aspettare che si mette per intraprendere la
lunga navigazionaji poco meno di 300 migl, che ci separava da Napoli.
In tarda mattinata si mise una bella brezza damte. | giovani avevano intantsciacquato tutta la barca,
dentro e fuori,ed imbarcato I'acqu stivato i viveri che avevamo acquistae potevamo andarCon il
vento che tendeva a rinfrescare, disormeggiamnab leglina lasca, in un paio d’ore doppiammo Cap
Muro, lascammo le scotte, alzamispinnaker e carbonerdirigendo per Capo Senatosa e poi, con il v
che aumentava, per le Bocche, che passammo allimriercon la classica ponentata, al limite dellp cipe
rimase su senza problemi.
Temevo che il vento avrebbe potlasciarci una volta in Tirreno, ma avemmo fortulkache se diminui ¢
intensita, continuo aoffiare da Ponente e, dc un giorno e due notti di piacevole navigazioneakih
eravamo in vista di Capri, avendo fatto, da Ajaccina media di quasi 6 n. Entrammo nel Golfo e
continuammodirigendo per la sezione velica della Marill Molosiglio. Ero molto imbarazzaipensando a
dover consegnare la barca senza propulsmeccanica, quando vidi uno star con lo scafo rogamdi
guasi sicuramente di Marivelehe veniva su di bolina, dirigendo verso di
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Quando eravamo ad un centinaio di metri di distanzanobbi il Comandante Bini e la moglie, Maria
Vittoria. La mia prima reazione istintiva fu: “E archi glielo dice?” ed Enzo rispose prontamente e
correttamente: “Tu, che sei lo skipper!”. Era giug mi preparai alla “confessione”. Avvicinatisi, ¢
salutammo e loro virarono di bordo, procedendol@gaanente a noi, sottovento, a pochi metri diahga.
Sputai il rospo, spiegando come era successo speitavo una reazione, almeno minima, di meravglia
disappunto, anche se sapevo che Bini era un gemttue che sarebbe stata piu che misurata. Con mia
grande meraviglia la risposta fu: “E che imporéatd siamo abituati ad andare solo a velaAica!”.

Dopo poco, ormeggiate le barche alla sezione velisaduti comodamente in un bar vicino, raccountsiiit
particolari dellincidente” e ..... fini a risate kbagioni offerte, naturalmente, da me. Nel pomgiog
rassettata la barca e raccattate le nostre coseparammo. Eravamo stati quasi tre settimanenesiae
belle settimane nelle quali avevamo avuto un potutio ed avevamo rinsaldato con i vecchi amici e
stabilito con i nuovi un rapporto di amicizia e iproca stima che sarebbe durato per sempre. Enzo ed
avevamo ancora sei o sette giorni di licenza erepgrammo al trasbordo sBusanngper partecipare a
guella che sarebbe stata la mia seconda Regataed€iolfi.

Giovanni lannucci
Milazzo, 3 settembre 2016

Note:

1. Gherardo Zamorani, caro e stimato amico, sportieb muoto e nella vela, entrambi praticati attivarteefino a
tarda eta, e stato, per molti anni, armatore di ®la barca,"Madifra”, dal nome dei tre figli, Mana, Diego e
Franco. Varata nel 1965 e attiva ancora oggi fradarche classiche registrate dall’AIVE, e lunga 83m
armata a cutter, progettata da Laurent Giles (dedi@sso progetto “Susanna” e”Raggio Verde”, anclses
presenti nelle regate di quel periodo) e costruith cantiere D’Este in legno stagionato per tremt' Nella sua
attivita agonistica, molte vittorie in varie regaéel onorevoli piazzamenti in molte edizioni deliea@lia. Nella
sua attivita fra gli yacht classici del’AIVE, urf posto in un recente campionato CIM.

2. L’equipaggio era cosi composto: T.V. Giovanni lareiy responsabile della barca, Gianni Pera, skipper
Gherardo Zamorani, T.V. Enzo Brancaccio, GG.MM.@etso “Strali” (appena usciti dal’Accademia) Gigio
de Strobel di Campocigno, Paolo Giliberti e Ricaar@orla. Quest'ultimo avrebbe perso la vita cincaumni
dopo, nel tragico affondamento dell’Orsa Minoresieme ad altri tre membri del suo equipaggio ($v&aolo
uno di essi) nel corso di una gamba della RegataTde Dipartimenti del 1966. Le caratteristiche gliesta
regata interna della Marina, che si svolgeva ognna, sono riportate nella Nota 6 del Capitolo detfee
Memorie “1956 — Artica II”, pubblicato sul Notiziagw del CSTN N° 8.

3. Giovanni (Gianni) Lancia (1924 — 2014), ingegnerdngrenditore, € stato amministratore delegato alell
Lancia & C dal '49 al '55, anni nei quali I'aziendaa costruito costosi prototipi e molti dei piu fasn modelli
dell'automobilismo italiano, fra i quali I'Aureliae I'Appia, ed anche auto da competizione, portapdod
'azienda quasi alla bancarotta. Nel '56, si dimdalla carica, vendette parte della sua quota aaitm perse il
controllo della societa e si trasferi in Sudameridave intraprese il commercio di prodotti in sdatdn Brasile
conobbe e sposo, in seconde nozze, I'attrice fiendacqueline Sassard e un paio d’anni dopo tonnibalia e
si dedico alla vela d’altura. Con un bel 12 clas¥&gu, nome di un fiume brasiliano, aveva gia peipato alla
Giraglia, stabilendo il record di 3067’ 45".

4. L’episodio e riportato sul Notiziario del CSTN NE 21960 — ‘Cannes-Ischia’ e Olimpiadi della VelaNapoli”.



